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Brief Abstract 

An interface disc (11) is positioned axially between two facing 
components (2,3) which rotate with respect to each other. 
DETAILED DESCRIPTION - One side (12) of the disc rests against the 
adjacent component (2) face (13) . The side has radial a lubrication groove 
(17,36) from a lubricant dispenser outlet (8,9,16) at the center to the 
edge. The lubricant moves into a lubricating groove (14) between the face 
and disc. The outer edge of the disc has especially a seal (21) closing 
the groove . 

USE - Interface disc and seal for e.g. mechanical digger arm.. 
ADVANTAGE - The seal prevents the ingress of dirt particles and 
moisture . 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a cross sectional view 

of the seal between two moving parts in a mechanical digger arm. 

rotating parts 2,3, dispenser outlet 8,9,16, disc 11, interface 12, interface 

13, groove 14, lubrication groove 17,36, seal 21 
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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbrnG ist gestellt 
@ Anlaufscheibe 

(57) Anlaufscheibe (11} zur axialen Anordnung. zwischen 
zwei gegeneinander verdrehbaren Bauteilen (2, 3) wobei 
sich im eingebauten Zustand zwischen zumindest etner 
Stirnseite (12) der Anlaufscheibe (11) und einer. gegen- 
uberliegenden LagerflaChe (13) eines der Bauteile (2) zu- 
mindest ein Schmierniittelkanal (17, 36) von einer radial 
. innenliegenden Schmiermittelzu-fiihreinrichtung (8,9, 16) 
zum Auftenumfang der. Anlaufscheibe (11) erstreckt, . 
durch den Sch'miermittel a us der Schmierrtnttelzufuhrein- 
richtung (8, 9, 16) in einep Schmiermlttelspalt (14) zwi- 
schen der Stirnseite (12) der Anlaufscheibe (11) iind der 
Lagerflache (13) des Bauteils zugef Oh rt werden kann, da- 
durch gekennzeichnet, dass am AuBenumfang der«An- 
. laufscheibe.O 1) ein Dichtelement (21) angeordnet ist, das 
ah der Lagerflache (13). derail zur Anlage kommen kann, 
dass der Schmiermittelspalt (14) von aufcen nach innen 
abgedichtet ist. 
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: Beschreibung 
Anlaufscheibe 

Die Erfindung betrifft eine Anlaufscheibe zur axialen Anordnung zwischen zwei 
gegeneiiiander verdrehbaren Bauteilen riach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

GattuiigsgemaBe AiJaufscheiben werden beispielsweise, jedoch keineswegs 
ausschlieBlich, in fettgeschmierteri Lagerstellen eingebaut, urn die radial 
gegeneinander verdrehbaren Teile axial voneinander zu trennen. Dabei wird die 
Anlaufscheibe in der Regel an einem der Bauteile befestigt, beispielsweise 
aufgeschrumpft, und nimmt so im Ergebnis an dessen Drehbewegiurig teil. 

Um eine sichere Schmierung der axialen Trennflacheri zwischen der Anlaufscheibe 
und einer gegenuberliegenden axialen Lagerflache zu gewahrleisten, werden an 
bekannten Anlaufscheiben innenliegend Schirrienrutteb^ 
vorgesehen, durch die das Schmiermittel, beispielsweise Fett, liber einen radial von 
innen nach auBen fiihrende Schmiermittelkanal in einen Spalt zwischen der einen 
Stirnseite der Anlaufscheibe und der gegeniiberliegenden Lagerflache zugefiihrt 
werden kann. Urn das Fett dabei in die gewunschte Richtung fordern zu konnen, 
kann ein bestiramter Fettdruck erforderlich sein. 



Am Aufienumfang der Anlaufscheibe wird beim Abschmieren der Lagerstelle der 
uberschiissige Schmierstoff nach aufien gedriickt und dichtet aufgrund seiner 
Viskositat von den axialen Gleitflacheri gebildeten Schmiennittelspalt von aufien 
her ab. 

Nachteilig an den bekanhten Anlaufscheiben ist es ? dass der Schmiermittelspalt 
durch das austretende Fett nur unzureichend abgedichtet wird, Dadurch besteht die 
Gefahr, dass Schmutz und Feuchtigkeit in den Schmierspait eindringen und dabei 
Beschadigungen an den axialen Lagerflachen verursachen. Diese Gefahr wird 
insbesondere daiui noch erhoht, wenn die Lagerstelle mit Hilfsmitteln, 
beispielsweise Dampfstrahlern, intensiv gereinigt wird, da dadurch das nach aufien 
iibergestromte Fett weitgehend entfernt wird. Im Ergebnis miissen Lagerstelleri mit 
den bekannten Anlaufscheiben deshalb haufig abgeschmiert werden, urn eine 
ausreichende Schmierung der axialen Lagerflachen zu gewahrleisten. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine heue Anlaufscheibe 

vorzuschlagen, bei der die Gefahr des Eindringens von Schmutzpartikeln und 

Feuchtigkeit ih den Schmiermittelspalt zwischen den axialen Lagerflachen 

yerringert ist .-• > .' 

Diese Aufgabe wird durch eine Anlaufscheibe nach der Lehre des Anspruchs 1 
gelost. ; 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind Gegenstand der 
Unteranspriiche . 

Erfindungsgemafi ist am Aufienumfang der Anlaufscheibe ein Dichtelement 
vorgesehen, das an der gegeniiberliegeriden Lagerflache abdichtend zur Anlage 
koirimt: Durch das Dichtelement wird der Schmiermittelspalt von aufien nach innen 
abgedichtet. Das heifit, die Dichtwirkung ist nur in eine Richtung gerichtet, so dass 
einerseits das Schmiermittel aus dem Schmiermittelspalt am Dichtelement vorbei 



o t> © o o o • . • • o o o- 

• o o © • • o o © • 

a o o • « i • • o o « . 

.0 o a « • _ © o o . « o 

oo 'o 00*^ 000 0 

• ■ o ■ o o 00 00 00 ©00 

nach auBen gefordert werden kann und andererseits ein Eindringen von 
Feuchtigkeit und Schmutz von auBen am Dichtelement vorbei zuverlassig. 
ausgeschlossen ist . 

In welcher Art das erfindungsgemaBe Dichtelement ausgebildet ist, ist. 
grundsatzlich beliebig. Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
am Dichtelement zumindest eine Dichtlippe vorgesehen, deren freies Ende an der 
Lagerflache zur Anlage konunt. Durch die elastischen Eigenschaften der Dichtlippe 
kann der Dichtspalt zwischen Dichtlippe und Lagerflache beim Nachdriicken von 
Schmierstoff aufgeweitet. werden, so dass der Schmierstoff problemlos nach aufien 
gefordert werden kann. Sobald der Schmiermitteldruck nachlasst, legt sich die 
Dichtlippe wieder an die Lagerflache und dichtet dadurch deii Schrniermittelspalt 
wieder ab. 

Besonders vorteilbaft ist es, wenn zwischen Lagerflache und Dichtlippe zumindest 
eine Schmiermittelkaminer gebildet wird. Der in der Schmiemtittelkammer 
enthaltene Schmiermittelvorrat dient zur zusatzlichen Abdichtung des 
Schrniermittelspalts nach auBen hin. Beim Nachfordern des Schmiermittels wird 
dieses aus dem Schrniermittelspalt zunachst in die Schmiennittelkanimer gedriickt 
und stromt erst von dort aus an der Dichtlippe vorbei nach auBen. 

An der Kontaktflache zwischen Dichtelement, beispielsweise am freien Ende der 
Dichtlippe, und der gegeniiberliegenden Lagerflache kommt e;s aufgrund der bei 
der Relativbewegung auftretenden Reibung zu VerschleiB, durch die das 
Dichtelement nach und nach abgetragen wird. TJm auch bei langen Einsatzzeiten 
eine ausreichende VerschleiBsicherheit gewahrleisten zu k6nnen, kann das 
Dichtelement im nicht montierten Zustand einen LTberstand iiber die Stirnseite der 
Anlaufscheibe aufweisen, der ungefahr 3 % bis 20 %, irisbesondere 10 % der Breite 
der Anlaufscheibe entspricht. Bei der Montage des Dichtelements wird dieses, 
beispielsweise durch Zuruckdriickeh des freien Endes einer Dichtlippe, so weit 
verformt, bis es unter Vorspannung an der gegeniiberliegenden Lagerflachen des 



einen 'Bauteils formschlussig anliegt. Der Uberstarid dient dabei zum einen als 
VerschleiBvorrat und gewahrleistet zudem dirrch die entsprechende Verformung fur 
eine ausreichende Vorspannung des Dichtelements. . 

Die Dichtwirkuiig des erfindungsgemafien Dichtelements kann noch dadurch 
gesteigert werden, wenn zusatzlich zu der ersten Dichtlippe, die auf der den 
Schmiermittelspalt bildenden Stirnseite der Anlaufscheibe angeordneten isi, audi 
auf der anderen Seite eine weitere Dichtlippe angeordnet ist/ Diese Dichtlippe 
komirit mit ihrem freien Ende miter Bil dung einer zweiten Schmiermittelkammer 
an der Bauteilwandung des zweiten Bauteils zur Anlage, so dass die Anlaufscheibe 
im Ergebnis an ihrem AuBenumfang auf beiden Seiten radial abgedichtet ist Damit 
die zweite Sehmiermittelkararaer ebenfalls irut Schmiermittel gefiillt werden kann, 
ist. zwischen den beiden Schmiermitlelkammern zumindest eiri Uberstromkanal 
vorgesehen, durch den das Schmiermittel aiis der ersten Schmiermittelkammer in 
die zweite Schmiermittelkannner uberstro 

In welcher Art der, Schmiermittelkanal zwischen der einen Stirnseite der 
Anlaufscheibe und der gegeniiberliegenden Lagerflachen des Bauteils ausgebildet 
ist, ist grundsatzlich beliebig. Dieser Schmiermittelkanal kann beispielsweise in die 
Lagerflache eingearbeitet sein oder durch eine ausreichend beabstandete 
Anordnung zwischen Lagerflache und Stirnseite gewahrleistet werden. Nach einer 
bevorzugten Ausftihrungsform der Erfindung ist der Schmiermittelkanal in die 
Anlaufscheibe eingearbeitet . und verlauft von der innenliegenden 
Schmiennittelzufuhreinrich nach auBen. Um eine ausreichende 

Schmienriittelverteilung in den axialen Lagerflachen zu gewahrleisten, ist es dabei 
vorteilhaft, wenn der Schmiermittelkanal entweder spkalfonnig von innen 
auBen verlauft oder mehrere Schmiermittelkanale sich sternforinig von innen nach 
auBen erstrecken. * 

Um die Montage der Anlaufscheibe mit dem erfindungsgemaBen Dichtelement in 
einer Lagerstelle zu vereinfachen, ist es vorteilhaft, wenn das Dichtelement am 
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Auitenumfang der Anlaufscheibe befestigt ist. Die Befestigung kann dabei form-, 
stoff- oder reibschliissig erfolgen. Eine besonders sichere Befestigungsart ergibt 
sich, wenn ein aus einem Elastomerwerkstoff hergestelltes Dichtelement am 
AuJknumfang der Anlaufscheibe aufvulkanisiert ist. 

Eine Ausfiihningsform der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird 
nachfolgend beispielhaft erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine Lagerstelle mit einer erftndxingsgemaBen AnJaufscheibe im 
Querschnitt; 

Figur 2 die Anlaufscheibe gemaft Figur 1 im Querschnitt; 

Figur 3 die Anlaufscheibe gemalJ Figur 1 in seitlicher Ansicht; 

Figur 4 eine zweite Ausfuhrungsform einer Anlaufscheibe in seitlicher Ansicht 

Die in Figur 1 dargestellte Lagerstelle 1 verbindet zwei Bauteile 2 urid 3, 
beispielsweise die Teile eines Baggerauslegers, drehbar miteinander. Zur drehbaren\ 
Lagerung des Bauteils 3 am Bauteil 2 ist am Bauteil 2 ein Achsbolzen 4 befestigt, 
um dessen Mittelachse 6 das Bauteil 3 verschwenkt \yerden kann. Zur radialen 
Lagerung des Bauteils 3 auf dem Achsbolzen 4 ist in das Bauteil 3 eine 
zylincirisGhe Buchse 7 eingepresst. Der Inneriumfang der Buchse 7 bildet mit dem ; 
AuBenumfang des Achsbolzens 4 ein Gleitlager. Zur Schmierung dieses Gleitlagers 
sind in der Buchse 7 und am Achsbolzen 4 miteinander in Verbindung stehende 
Schmiermittelkanale 8 und 9 vorgesehen, die . zusammen mit einem nicht 
dargestellten Schmiernippel teile eine Schmiennittelzufolueiim bilden, fiber, 

die die Lagerstelle 1 abgeschmiert werden kann.. 



Zur axialen Lagerung des Bauteils 3 gegeniiber dem Bauteil 2 ist zwischen den 
Bauteil en 2 und 3 eine Anlaufscheibe 11 angeordnet, deren zum Bauteil 2 weisende 



Stirnflache 12 mit der gegemiberliegenden Lagerflache 13 am Bauteil 2 ein axiales 
Gleitlager bildet. 

Auch ziir Schmierung dieses axialen Gleitlagers zwischen deh Bauteilen 2 und 3 
muss Schmiermittel in deii von der Stirnflache 12 und der Lagerflache 13 
gebildeten Schmiermittelspalt 14 zugefiihrt werderi. Dazu ist zwischen der Buchse 
7, der Achse 4, der Anlaufscheibe 11 und iiri Bauteil 2 eine 
Schmiermittelvorratskammer 16 vorgesehen, in die der hinterste der 
Schmiennittelkanale 9 miindet, die im Betrieb vollstandig mit Schmiermittel, 
beispielsweise Fett, gefiillt ist und die mit dem Schmiermittelspalt in Verbihdung 
steht. Zur Zufiihrung des Schmiermittels aus der Schmieimittelvorratskammer 16 in 
den Schmiermittelspalt 14 ist in die Stirnflache 12 der Anlaiifscheibe 11 ein 
spiralformig ausgebildeter Schmieimittelkanal 17 (siehe Figur 3) eingearbeitet, 
durch den das unter Druck stehende Schmiermittel in den Schmiermittelspalt 14 
eingednickt werden kann. ' 

Das auliere Ende des Schmiermittelkanals 17 miindet in eine kreisringformig 
ausgebildete , SclWenhittelkammer 18, die von einer Dichtlippe 19 an einem 
Dichtelement 21 gebildet wird. Am Dichtelement 21 ist aufierdem eine weitere 
Dichtlippe 22 vorgesehen, die mit ihrem freien Ende imter Bildung einer weiteren. 
Schmiermittelkammer 23 an der Bauteilwandimg 24 des Bauteils 3 zur Anlage 
kommt. Die beiden Schmiermittelkammern 18 und 23 sind durch einen 
Uberstromkanal 26 miteinahder verbimden, so dass Schmierstoff aus der 
Schmiermittelkammer 1 8 in die Schmiermittelkammer 23 uberstromen kann. 

Beim Abschmieren der in Figur 1 dargestellten Lagerstelle 1 stromt der 
Schmierstoff, ausgehend von den Schmiermittelkanalen 8 und 9, durch die 
Schmiermittelvoixatskammer 16 in den Schmiermittelspalt 14 und tritt am 
Aufienumfang der Anlaufscheibe 11 in die Schmiermittelkammer 18 aus. Die 
Dichtlippe 19 liegt unter Vorspannung an der Lagerflache 13 des Bauteils 2 an, so 
dass das Schmiermittel hach der vollstandigen Ausfullung der 



Schmiermittelkammer 18 zunachst durch den Uberstromkanal 26 in die 
Schmiermittelkammer 23 uberstromt und auch diese im Wesentlichen vollstandig 
ausfullt. Sind die beiden Schmiermittelkammern 23 und 18 vollstandig gefullt und 
Tvird der Schmierstoff weiter nachgefordert, so "ivixd der iiberschtissige Schmierstoff 
an den Dichtlippen 19 und 22 vorbei unter Aufweitung des Dichtspalts nach aiifien 
gefordert. Sobaldkein Schmierstoff mehr nachstromt, legen sich die Dichtlippen 19 
und 22 elastisch /riickfedernd wieder gegen die Lagerflache 13 bzw. die 
Bauteilwandung 24 und verschlieften somit den Dichtspalt, so dass Schmutz und 
Feuchtigkeit nicht in die Schmiermittelkammern 18 und 23 und insbesondere nicht 
in den Schmiermittelspalt 14 eindringen kann. 

Figur 2 stellt die Anlaufscheibe 11 im nichtmontierten Zustand dar. Am 
AuBenumfang der Anlaufscheibe 11 ist das aus Gummi hergestellte Dichtelemerit 
21 aufvulkanisiert Die beiden Dichtlippen 19 und 22 bilden ein langschenkliges 
„V" und stehen mit iliren den Dichtspalt bildenden freien Enden 27 und 28 im 
unbelasteten Zustand ein stiickweit iiber die Stirnflachen 12 und 29 der 
Aoilaufscheibe 11 uber. Das Dichtelement 21 ist dabei so gestaltet, dass der 
Uberstand 31 bzw. 32 der xinbelasteten freien Enden 27 und 28 gegeniiber den 
Stirnflachen 12 und 29 ungefahr jeweils 10 % der Breite 33 der Anlaufscheibe 11 
entspricht. 

Figur 3 zeigt eine Seitenansicht der Anlaufscheibe 11 mit dem Dichtelement 23 und 
der kreisringformigen Schmiermittelkammer 18. Man erkennt, dass sich der 
Schmiermittelkanal 17 ausgehend yon der zeritrischen Mittelausnehmung 34, die 
Teil der Schnrriermittelvorratskammer 16 ist, spiralformig nach aufien verlauft und 
in die Schmiermittelkammer 18 zwischen dem Dichtelement 21 und der 
Lagerflache 13 miindet. 

Alternativ zu der in Figur 3 dargestellten Ausfuhrungsform konnen wie bei der in 
Figur 4 dargestellten Ausfuhrungsform 11a in die Stirnflache 12 der Anlaufscheibe 
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11a mehrere Schmiermittelkanale .36 eirigearbeitet seih, die sich sternformig von 
der Mittelausnehmung 34 zur SclimiennittelkainmeT 18 erstrecken. 
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Bezugszeichen 

1 Lagerstelle ; 

2 Bauteil 

3 j Bauteil 

4 Achsbolzen - 

6 Mittelachse (Achsbolzen) 

7 Buch.se 

8 Schmiermittelkanal 

9 Schmiermittelkaiial 
11 Anlaufscheibe 

- 12 Stirnflache (Anlaufscheibe) 

13 Lagerflache (Bauteil 2) 

14 Schmiermittelspalt 

1 6 Schmiermittelvorratskammer 

17 Schmiermittelkanal - 

18 Schmiermittelkammer 

19 Dichtlippe 
21 Dichtelement 
22. Dichtlippe 

23 Schmiennittelkanuner . 

24 Bauteilwandung (Bauteil 3) 
26 Uberstromkanal . 

27. freies Ende (Dichtlippe 19) 

28 freies Ende (Dichtlippe 22) 
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29 Stixnflache (Anlaufscheibe) 

31 Uberstand 

32 Uberstand 

3 3 Breite (Anlaufscheib e) 

34 Mittelausnehmung 

36 Schmiermittelkanal 
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S c h u t z an sp r u c he 
Anlaufscheibe 

1. Anlaufscheibe (11) zur axialen Anordnung zwischen zwei gegeneinander 
verdrehbaren Bauteilen (2, 3) wobei sich irri eingebauten Zustand zwischen 
zuiriindest einer Stirnseite (12) der Anlaufscheibe (11) und einer 
gegeniiberliegenden Lagerflache (13) eines der Bauteile (2) zumindest ein 
Schmiennittelkanal (17, 36) von einer radial innenliegenden 
Schmiermittdzuf^ (8, 9, 16) zum Auflenumfang der 
Anlaufscheibe; (11) erstreckt, durch den Schmiermittel aus der 
Schmiennittelzufiihreiiirich 16) in einen Schmiermittelspalt (14) 
zwischen der Stirnseite (12) der Anlaufscheibe (11) und der Lagerflache (13) 
des Bauteils zugefuhrt werden kann, dadurch gekennzeichnet, dass am 
Auflenumfang der Anlaufscheibe (1 1) ein Dichteleraent (21) angeordnet ist, 
das an der Lagerflache (13) derart zur Anlage kommen kann, dass der 
Schmiermittelspalt (14) von auflen nach innen abgedichtet ist 

2. Anlaufscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass am 
Dichtelement (21) zumindest eine Dichtlippe ( 19) vorgesehen ist, deren freies 
Ende (27) an der Lagerflache (13) zur Anlage kommen kann, wobei zwischen 
Lagerflache (13) und Dichtlippe (19) zumindest eine Schiiuermittelkammer 
(18) gebildet wild. 



Anlaufscheibe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtlippe 
(19) sich elastisch fedemd mit ihrem freien Ende (28) an der Lagerflache (13) 
abstiitzt, v/obei die Abmessungen der Dichtlippe (19) derart gewahlt sind, dass 
die Dichtlippe (19) irri montierten Zustand eine bestimmte Vorspannung 
aufweist. 

■ ■'...'•/ " 

Anljaufscheibe nach eiiiem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Dichtelement (21), insbesondere das fireien Ende (28) der Dichtlippe 
(19), im nicht montierten Zustand einen Uberstand (31) iibeT die Stirnseite 
(12) der Anlaufscheibe (11) aufweist, der ungefahr. 3% bis 20%, insbesondere 
10 %, der Breite (33) der Anlaufscheibe (11) entspricht. 

Anlaufscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schmiermittelkammer (18) eine kreisringformige Gestalt aufweist, 
wobei der Innendurchmesser der Schmiemiittelkammer (18) zumindest 
geringfugig grofiere als der AuBendurchmesser der Anlaufscheibe (1 1) ist. 

Anlaufscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Dichtelement (21) eine zweite Dichtlippe (22) aufweist, durch die 
zwischen dem Dichtelement (21) und eiher der Lagerflache (13) 
gegeniiberliegenden Bauteilwandung (24) eines der Bauteile (3) eine zweite 
Schmiermittelkammer (23) gebildet wird, wobei die erste 
Schmiermittelkarnmer (18) und die zweite Schnuerniittelkanimer (23) durch 
zumindest einen Oberstromjkanal (26) verbunden sind: 

Anlaufscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Schmiermittelkanal (17) in die Stirnseite (12) der Anlaufscheibe (11) 
eingearbeitet ist und spiralformig von . einer zur 
Schiruermittelzufuhreinrichtung (8, 9, 16) gehorenderi Ausnehmung (34) zum 
AuBenurnfang der Anlaufscheibe (11) verlauft. 
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. 8. Ardaufscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass mehrdre Schmiermittelkanale (36) in die in die Stirnseite (12) der 
Anlaufscheibe (11a) eingearbeitet sind, wbbei sich die Schiraerixiittelkanale 
(36) sternfonnig - von einer zur Schmiernu^ (8, 9, 16) 

gehorenden Ansnehmung (34) zum Auflenumfang der Anlaufscheibe, (11) 
erstrecken. 

9. Anlaufscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Dichtelement (21) aus einem Elastomenverkstoff, insbesondere 

. Gummi, hergestellt ist 

10. Anlaufscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Dichtelement (21) am AuBenumfang der Anlaufscheibe (11) 
aufvulkanisiert ist 

11. Anlaufscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Anlaufscheibe (1 1) aus Bronze oder Stahl hergestellt ist 

12. Anlaufscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Anlaufscheibe (11) an eine zylindrische Buchse (7) befestigt, 
insbesondere aufgeschnimpft, ist .; 

13. Anlaufscheibe nach einem der Anspriiche 1 bis . 12, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Anlaufscheibe (11) in eine LagersteUe (1) eine Baugerats, 
insbesondere in einem Auslegerdrehpunkt eines Baggers, eingebaut ist 




■ * *■* • • • * •«.••• t * • * 

•• ••»••• *•••••■•» 

t • # • * • • • • • . o • • » • • • , 

• • • mm 9 ■ • 



••>• • • •••• • a • • 



« t • 9 • 




• • • • • ' •••• • * 

• • m m m . • • • * • 




• •••• • • • • 

• •••• •••• ••• • •. •••• • ••• 



